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(57) Abstract: The invention relates to a method and to a device for evaluating the remaining quantity of fuel in a fuel tank (5) of 
an internal combustion engine (7), wherein a fuel reserve signal indicates that a reserve fuel quantity in the fuel tank (5) is reached 
and the fuel quantity injected is determined As soon as a change of the fuel reserve signal indicates that the reserve fuel quantity 
is reached, the individually injected fuel quantities are added up so that the fuel consumption since the change of the fuel reserve 
signal is determined In accordance therewith the internal combustion engine (7) can be turned off as soon as there is the danger of 
air being taken in by the fuel system, 
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(57) Zusammenfitssnng: Die Erfindung betrifft ein Verfahren and cine Vorrichtung zur Bewertung einer RestfcraftstofEmenge in d- 
nem Kraftstofftank (5) fur einen Verbrennungsmotor (7), wobei das Erreichen einer Reserve-Kraft stoffmenge im Kraftstofftank (5) 
durch ein Krafts toff- Reserve -Sign a] angegeben wird, und wobdjewdls dne dngesprltzte Kraftstoffinenge bestimmbar 1st Sobald 
ein Wechsel des Kraftstoff- Reserve-Signals angibt, daB die Reservekraftstofftnenge erreicht wurde, wird die jeweils eingespritzte 
Krafts tof&nenge aufsummiert, so daB der Krafts to Sverbrauch seit dem Wechsel des Kraftstoff-Reserve- Signals ermittelt wird. Ab- 
hangig davon kann ein Verbrennungsmotor (7) abgestellt werden, sobald Gefahr besteht. daB Luft in das Kraftstoffsy stem eingesogen 
wird. 
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Beschreibung 

Verfahren uzid Vorrichtung zur Bewertung einer Restkraf tstof f- 
menge in einem Kraf tstof f tank 

5 

Die Erfindung betrif ft ein Verfahren und eine Vorrichtung zur 
Bewertung einer Kraftstof fmenge in einem Kraftstof ftank ftir 
einen Verbrennungsmotor. 

10 Leert sich der Kraf tstof ftank fQr einen Verbrennungsmotor mit 
Kraf tstof fdruckspeicher, so besteht die Mfiglichkeit, dafi Luft 
in das Drucksystem aus dem Kraftstof ftank angesaugt wird. 
Dies kann zu Problemen beim Starten des Motors filhren, weil 
das Kraf tstof fdrucksystem oftmals eine VorfOrderpuntpe auf~ 

15 weist, die nicht ftlr die Verdichtung von Luft ausgelegt ist. 
Dartiber hinaus kfinnen sich Pr obi erne ergeben, wenn mit dem 
letzten Kraftstoff aus dem Kraf tstof ftank Schwebeteilchen, 
die sich auf dem Boden des Tanks abgesetzt haben, mit in das 
Kraftstof fdrucksystem eingesaugt werden, wodurch der 

20 Kraf tstof filter verschmutzt bzw. verstopft werden kann. 

Eine Strategie zur Vermeidung von Startproblemen besteht dar- 
in, den Verbrennungsmotor kurz vor dem Eindringen von Luft in 
das Kraf tstoffsystem - bedingt durch einen leeren Kraf tstoff- 
25 tank - anzuhalten. Aus diesem Grund ist die miSglichst genaue 
Kenntnis der verbleibenden Restkraftstoffmenge im Kraftstof f- 
tank wichtig. 

Bisherige Verfahren zur Bestimmung des Inhalts eines Kraft- 
30 stoff tanks, die z. B. im Kraf tfahrzeugbereich bekannt sind, 
erfiillen entweder die Anforderungen an die Genauigkeit nicht 
oder der Wert der verbleibenden Restkraftstoffmenge liegt dem 
Motors teuergerfit nicht vor. 

35 Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein verbessertes Verfah- 
ren vorzustellen, mit dem die Kraf tstof fmenge in einem Kraft- 
stof ftank bewertet werden kann. 
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Diese Aufgabe ist durch das Verfahren nach Anspruch 1 und der 
Vorrichtung nach Anspruch 8 gelOst. Bevorzugte Weiterbildun- 
gen sind in den abh&ngigen Ansprtichen angegeben. 

5 

Nach dem erf indungsgemafien Verfahren wird eine Restkraft- 
stof fmenge in einem Kraf tstof f tank fttr einen Verbrennungsmo- 
tor bewertet, indein man das Kraf tstof freservesignal als Indi- 
kator dafiir heraimmt, dafi eine bestimmte, genau spezifizierte 

10 Reservekraf tstof fmenge iro Kraf tstof f tank verblieben ist. 

D.h., sobald das Kraftstoffreservesignal aktiviert wird, be- 
f indet sich eine genau definierte Kraf tstof fmenge im Kraf t- 
stofftank. Bei Binspritzsystemen ist in aller Regel die bei 
einem Einspritzzvorgang in eine Brennkammer eingespritzte 

15 Kraf tstof fmenge genau bekannt. Ab dem durch das Kraftstoffre- 
servesignal angegebenen Zeitpunkt, d. h. zu dem Zeitpunkt, 
bei dem sich die genau bekannte Restkraf tstof fmenge im Kraft- 
stofftank befindet, wird der Kraf tstof fverbrauch ermittelt. 
Mit Kenntnls der Reservekraf tstof fmenge bei einer Aktivierung 

20 des Krafts toff reservesignals ist vorzugsweise weiterhin vor- 
gesehen, daJS ttber den Kraf tstof fverbrauch die verbleibende 
Restkraf tstof fmenge ermittelt werden kann. Diese Restkraf t- 
stoffmenge entspricht sehr genau der tatsfichlich im Kraft- 
stofftank vorhandenen Kraf tstof fmenge, da sowohl die Reserve- 

25 kraftstoffmenge bei Aktivierung des Kraf tstof freservesignals 
als auch die jeweils in eine Brennkammer eingespritzte Kraft- 
stoffmenge sehr genau bekannt sind. 

In einer bevorzugten Ausftlhrungsform wird der Verbrennungsmo- 
30 tor angehalten, sobald die Restkraf tstof fmenge einen Mindest- 
wert erreicht. Dieser Mindestwert entspricht einer Menge, die 
so groS ist, daS gerade noch keine Luft in das Kraftstoff- 
drucksystem gelangt. Sinnvollerweise wird die verbleibende 
Kraftstoffmenge im Tank auf wenige 10ml festgesetzt. Dies hat 
35 weiterhin den Vorteil, da£ die im Kraf tstof f bef indlichen, am 
Boden des Tanks lagernde Schwebeteilchen nicht mit dem letz- 
ten Krafts toff in das Kraf tstof fdrucksystem eingesaugt wer- 
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den. Dadurch kann vermieden werden, daS z. B. ein Kraftstof f- 
filter, der sich im Drucksystem befindet, verstopft wird. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfilhrungsf orm ist vorgesehen, 
5 dafi beixn Abstellen des Verbrennungsmotors in einem Zeitraum, 
in dem das Krafts toff reservesignal angibt, dafi die Reserve- 
kraftstoffmenge erreicht bzw. unterschritten wurde, die Rest- 
kraftstoffmenge und/oder der seit dem Wechsel des Kraftstoff- 
reservesignals ermittelte Kraf tstoffverbrauch und/oder das 
10 Kraftstof freservesignal in einera nicht-flttchtigen Speicher 
gespeichert werden. Dies hat den Vorteil, dafi die ermittelte 
verbliebene Kraftstoffmenge im Kraf tstoff tank auch nach einem 
Abstellen und bei einera Wiederanlassen des Verbrennungsmotors 
weiterhin zur Verftigung steht. 

15 

GemSS einer bevorzugten Ausftihrungsforra wird bei einem erneu- 
ten Anlassen des Verbrennungsmotors zun&chst geprtift, ob in 
dem nicht -fltichtigen Speicher eine Information dartlber vor- 
handen ist, ob das Kraf tstoff reservesignal zum Zeitpunkt des 

20 letzten Abstellens des Verbrennungsmotors aktiv war. War es 
aktiv, wird erneut Qberpriift, ob das Kraf tstof freservesignal 
roomentan aktiv ist, urn zu erkennen, ob der Kraf tstoff tank 
wflhrend des abgestellten Verbrennungsmotors beftlllt worden 
ist- Wenn festgestellt wird, dafi das Kraf tstof freservesignal 

25 noch immer aktiv ist, d. h. der Kraf tstof f tank wurde nicht 
bzw. nicht mit einer wesentlichen Menge befflllt, wird ausge- 
hend voro letzten gespeicherten Wert die jeweilige einge- 
spritzte Kraftstoffmenge zu dem Kraf tstof fverbrauch addiert. 
Sollte das Kraftstof freservesignal nach dem Wiederanlassen 

30 des Verbrennungsmotors nicht mehr aktiv sein, werden die im 
nicht-fltichtigen Speicher gespeicherten Werte gelGscht. Diese 
Ausftthrungsform hat den Vorteil, dafi das Ermitteln des 
verbleibenden Restkraftstof f s im Kraf tstof f tank nicht durch 
ein Abstellen und Wiederanlassen des Verbrennungsmotors be- 

35 eintr&chtigt wird, sondern dafi diese Ereignisse keinen 

Einflufi auf die Genauigkeit der Ermittlung der verbleibenden 
Reservekraf tstoff menge haben. 
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In einer weiteren bevorzugten Ausfxihrungsf orm ist vorgesehen, 
dafi ab dem Zeitpunkt des Erreichens der Reservekraf tstoffmen- 
ge Qber eine Wegstreckenme&vorrichtung eine zuriickgelegte 
5 Wegstrecke ermittelt wird, die kontinuierlich oder zu be- 

stimmten Zeitpunkten mit der verbleibenden Kraftatof fmenge im 
Kraftstof f tank in Beziehung gesetzt wird, um das Kraftstoff- 
reservesignal zu plausibilisieren. Dies hat den Vorteil, daS 
einem Fahrer eines Kraft fahrzeugs mit einem Verbrennungsmotor 
10 die ungefflhre Reichweite seines Fahrzeugs mit dem verbleiben- 
den Kraf tstof f angegeben werden kann. 



Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
der nachfolgenden Beschreibung in Verbindung mit den beige- 
15 ftigten Zeichnungen. Es zeigen: 



Fig. 1 eine erfindungsgemaSe Vorrichtung zur Ermittlung 
einer Restkraf tstof fmenge; 

20 Fig, 2 ein Blockdiagramm, das den Verfahrensablauf gemafi 
einem AusfOhrungsbei spiel der Erfindung darstellt; 
und 



Fig. 3 ein wei teres Blockdiagramm, das den Verfahrensab- 
25 lauf beim Wiederanlassen des Verbrennungsmotors 

darstellt. 



Fig. 1 zeigt eine Vorrichtung zur Ermittlung einer Restkraf t- 
stoffmenge mit einer Steuereinrichtung 1 und einem damit ver- 

30 bundenen nicht-f lttchtigen Speicher 2. An die Steuereinrich- 
tung 1 ist ein Kraftstof f-Reserve-Signalgeber 4 iiber eine 
Signalleitung 3 angeschlossen, der das Erreichen der Reserve- 
Kraf tstof fmenge in einem Kraf tstof f tank 5 angibt. Vom Kraft- 
stofftank 5 ftthrt eine Kraf tstof f lei tung 6 zu einem Verbren- 

35 nungsraotor 7, die der Kraf tstof fversorgung dient. Vom 

Verbrennungsmotor fflhrt eine Einspritzmengen-Signalleitung 8 
zur Steuereinrichtung 1, die dadurch den Wert der jeweils 
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eingespritzten Kraftstof fmenge erhfilt. Eine weitere Signal- 
leitung 9 ftihrt von der Steuereinrichtung 1 zum Verbrennungs- 
motor 7, wodurch ein Signal zum Abstellen des Ve r br ennung emo - 
tor 7 flbermittelt warden kann. 

5 

Fig. 2 zeigt ein Blockdiagraram, das den erfindungsgem&Sen 
Verfahrensablauf darstellt. In einem ersten Schritt SI wird 
<iberpriift, ob das Reserve-Kafts toff -Signal durch den Reserve- 
Kaftstof f-Signalgeber 4 aktiviert wurde. Ein Reserve- 

10 Kraftstof f -Signal auf der Signalleitung 3 signalisiert, wenn 
die Kraf tstoffmenge im Kraf tstof f tank 5 einen bestiramten Wert 
unterschreitet. tiblicherweise wird z. B. einem Fahrer eines 
Kraftwagens ein solches aktiviertes Reserve-Kraf tstoff -Signal 
optisch auf der Arroatur seines Fahrzeuges angezeigt, wodurch 

15 er daztiber informiert wird, daS der Kraftstoff zur Neige 
geht. 

Bei einem aktiviertem Reserve-Kraf tstof f -Signal wird in einem 
nftchsten Schritt S2 damit begonnen, die in die Brennkaramern 

20 eingespritzten Kraf tstof fmengen auf zusummieren, urn den Reser- 
ve-Kraf tstof fverbrauch zu ermitteln. Die jeweils vor einem 
Ztindvorgang in eine Brennkammer eingespritzte Kraf tstof fmenge 
ist insbesondere bei Einspritzsystemen sehr genau bekannt, bo 
da£ auch nach sehr vielen EinspritzvorgSngen ein sehr exakter 

25 Verbrauchswert vorliegt. 

In einem n&chsten Schritt S3 wird die Restkraf tstof fmenge aus 
der Differenz zwischen der bekannten Reservekraf tstoffmenge, 
die sich zum Zeitpunkt der Aktivierung dee Reserve- 
30 Krafts toff -Signals im Kraftstof f tank 5 befindet, und dem 
Krafts toff verbrauch erraittelt. 

In Schritt S4 wird ermittelt, ob zwischenzeitlich der 
Verbrennungsmotor abgestellt wurde. In diesem Fall wird die 
35 ermittelte Restkraftstof £menge und das Reserve-Kraftstof f- 
Signal in einem nicht-f ltichtigen Speicher (Schritt S7) ge- 
speichert. Damit stehen diese Informationen auch nach einem 
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Abschalten bei einem erneuten Anlassen des Motors zur Verfti- 
gung. Dadurch kann erreicht werden, dafi das erfindungsgemSSe 
Verfahren auch nach einem Abstellen des Motors angewendet 
werden kann. 

5 

Wurde der Verbrennungsmotor nicht abgestellt, erfolgt an- 
schliefiend in einem Schritt S5 eine Abfrage, ob ein Mindest- 
wert der Restkraf tstof fmenge unter schritt on oder erreicht 
ist. Dieser Mindestwert entspricht einer weiteren bekannten 

10 Gr6£e, bei der sich gerade noch so viel Krafts toff im Kraft - 
s toff tank 5 befindet, daS durch die Kraf tstof f lei tung des 
Kraf tstof fdrucksystem keine Luft angesaugt werden kann. Vor- 
zugsweise wird bei der Wahl der Restkraf tstof fmenge berflck- 
sichtigt, dafi beim Bewegen des Fahrzeugs Schwingungsbewegun- 

15 gen des Kraftstof fs im Kraftstoff tank vorkoxnmen, wodurch der 
darin befindliche Kraftstoff hin und her schwappt. Dadurch 
kann bei einer geringen verbleibenden Menge jeweils ftlr eine 
kurze Zeit die EinsaugSf fnung fUr den Kraftstoff freigegeben 
werden, so dafi Luft eingesaugt wird. 1st dieser Mindestwert 

20 erreicht, wird der Verbrennungsmotor abgestellt (Schritt S5) . 
Ist er nicht erreicht, wird zu Schritt S2 zurtickgesprungen, 
und mit dem Auf summieren der jeweils eingespritzten Kraft- 
stof fmenge zum Bewerten des Reserve-Kraf tstof fverbrauchs 
fortgefahren. 

25 

Beim Abstellen des Motors werden in einem nicht-f lttchtigen 
Speicher, der seit dem Aktivieren des Reservekraf tstof f sig- 
nals aufgelauf ene Kraftstof fverbrauch und das Reserve- 
Krafts toff -Signal in einem nicht-f ltichtigen Speicher gespei- 
30 chert. Damit kann, wie oben beschrieben, bei einem Wiederan- 
lassen des Verbrennungsmotors die letzte Ftillmenge des Kraft- 
stoffsystems wiedererkannt werden, wenn sich diese in einem 
Reservebetrieb befunden hat. 

35 In einer einfachen Ausftthmngsform wird nach dem Erreichen 
der Reservekraftstoffmenge der Kraf tstof fverbrauch gemessen 
und bei Erreichen eines Maxiraalwertes der Verbrennungsmotor 
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abgeschaltet. Der Maximalwert ist in der Weise .festgelegt, 
da£ ein Leerfahren des Krafts toff tanks vermieden wird. 

Fig. 3 zeigt den Verfahrensablauf beim Wiederanlassen des 
5 Verbrennungsmotors. Zunachst wird der Speicherinhalt aus dem 
nicht- fliichtigen Speicher ausgelesen (Schritt S10), in den 
zuvor die Restkraf tstof fmenge und das Reserve-Kraftstof f- 
Signal gespeichert wurden, und anschlieSend in einem Schritt 
Sll tiberprtift, ob das Reservekraf tstof f signal, das im nicht- 

10 fltlchtigen Speicher gespeichert war, zum Zeitpunkt des letz- 
ten Abstellens des Verbrennungsmotors aktiviert war, Ist dies 
der Fall, wird in einem n&chsten Schritt S12 Oberprtift, ob 
das Reservekrafts toff signal noch immer aktiviert ist. Dies 
wird wahrscheinlich der Fall sein, wenn der Kraftstof f tank 

15 wfihrend des abgestellten Verbrennungsmotors nicht beftillt 

worden ist- Ist er mit einer ausreichenden Menge befilllt wor- 
den, zeigt das deaktivierte Reservekraf tstof f signal an, dafi 
mehr Kraftstof f im Kraf tstof f tank vorhanden ist als die Re- 
servekraf tstof fmenge. In diesem Fall wird in einem Schritt 

20 S13 der Speicherinhalt des nicht- fliichtigen Speichers ge- 

lGscht und der Verfahrensablauf erneut gestartet, d.h. in ei- 
nen Zustand versetzt, in dem auf die Aktivierung des Reserve- 
Kraftstof f -Signals gewartet wird. 

25 Ist das Reserve-Kraf tstof f -Signal weiterhin aktiviert, so 
wird in einem Schritt S14 die jeweiligen eingespritzten 
Kraf tstof fmengen zu dem im nicht-f lachtigen Speicher gespei- 
cherten Krafts toff verbrauch der letzten Betriebsphase bzw. 
Betriebsphasen hinzuaddiert, urn den seit der Aktivierung des 

30 Reservekrafts toff signals verbrauchten Reservekraf tstof f zu 
ermitteln. Ahnlich wie schon bezttglich Figur 2 beschrieben 
wurde, wird nun aus der Reservekraf tstof fmenge und dem Kraft- 
stoffverbrauch die Restkraftstof fmenge im Kraftstofftank er- 
irrittelt. (Schritt S15) Ist der Mindestwert der Restkraf t- 

35 stof fmenge unterschritten, so wird der Verbrennungsmotor ab- 
gestellt- (Schritt S17) . In Schritt S16 wird tiberprttft, ob der 
Mindestwert unterschritten ist. Ist er nicht unterschritten, 
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so wird zu Schritt S14 zurtickgesprungen und weiterhin die je- 
weils eingespritzten Kraf tstof fmengen zu dem Reserve- 
Kraf tstof fverbrauch hinzuaddiert . 1st die Mindestkraf tstof f- 
menge erreicht, wird der Verbrennungsraotor abgestellt 
5 (Schritt S17) . 

Vorzugsweise wird im nicht-f lttchtigen Speicher gespeichert, 
wenn der Verbrennungsmotor abgestellt worden ist, weil die 
Mindestkraf tstof fmenge unterschritten wurde. In diesero Pall 

10 wird schon ein Wiederanlassen des Verbrennungsmotors verhin- 
dert, Vorzugsweise wird daher vor dem Starten des Verbren- 
nungsmotors der Speicherinhalt des nicht-fltichtigen Speichers 
QberprQft und das aktuelle Reserve-Kraftstof f-Signal detek- 
tiert, urn festzustellen, ob der Kraf tstof f tank betankt worden 

15 1st. 

Weiterhin ist es m&glich, da 15 neben dem Reserve- 
Kraftstof fverbrauch auch die seit dem Reservekraf tstof f signal 
zurtickgelegte Wegstrecke erraittelt wird. Aus dem Verhfiltnis 
20 zwischen zurttckgelegter Wegstrecke und verbrauchtem Kraft- 
stoff kann z. B. der Pahrer eines Kraftwagens feststellen, 
wie grofi die verbleibende Reichweite seines Fahrzeuges ist, 
wenn er den Kraf tstof f tank nicht befiillt. 

25 Die in der vorstehenden Beschreibung, in den Ansprtichen sowie 
in den Zeichnungen of fenbarten Merkmale der Erf indung kdnnen 
sowohl einzeln als auch in beliebiger Kombination ftir die 
Verwirklichung der Erfindung in ihren verschiedenen Ausfilh- 
rungsformen wesentlich sein. 
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Patentansprtlche 



1. Verfahren zur Bewertung einer Restkraftstof fmenge in ei- 
nem Kraf tstof f tank ftlr einen Verbrennungsmotor, wobei das 
5 Erreichen einer Reserve-Kraf tstof fmenge ixn Krafts toff tank 

durch ein Kraftstoff -Reserve- Signal angegeben wird, und 
wobei jeweils eine eingespritzte Kraftstof fmenge bestimm- 
bar ist, 

dadurch ge kennzeichnet, 
10 dafi nach Erreichen der Reservekraftstof fmenge ein Kraft- 

stof fverbrauch seit Erreichen der Reservekraftstoffmenge 
ermittelt wird. 



2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
15 die Restkraftstoffmenge aus der Reservekraf tstoffmenge 

und dem Kraftstof fverbrauch ermittelt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Verbrennungsmotor angehalten wird, wenn die Rest- 

20 kraftstof fmenge einen Mindestwert erreicht. 

4. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Verbrennungsmotor angehalten 
wird, wenn nach dem Erreichen der Reservekraftstoffmenge 

25 der Kraftstof fverbrauch einen Maximalwert erreicht. 



5. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi bei Abstellen des Verbrennungsmotor s , 
wdhrend das Kraftstoff -Reserve-Signal angibt, dafi die Re- 
30 servekraf tstoffmenge erreicht wurde, die Restkraftstoff- 

menge und/oder der seit dem Wechsel des Kraf tstoff- 
Reserve-Signals ermittelte Kraf tstof fverbrauch und/oder 
das Kraftstof f-Reserve-Signal in einem nicht-flttchtigen 
Speicher gespeichert werden. 



35 
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6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafi 
bei einem Wiederanlassen des Verbrennungsmotors die fol- 
genden Schritte ausgeftihxt werden: 

- Auslesen aus dem nicht-f ltlchtigen Speicher, ob das 

5 Krafts toff -Reserve- Signal zum Zeitpunkt des letzten Ab- 

stellenB des Verbrermungsraotors aktiv war; 

- Wenn ja: Abfragen, ob das Kraftstoff -Reserve-Signal 
aktiv ist; wenn ja: Auf summieren der eingespritzten 
Kraftstof fmenge vom letzten gespeicherten Wert des Kraf t- 

10 stoffverbrauch ab; 

- Wenn nein: LSBchen der im nicht-f lflchtigen Speicher 
gespeicherten Werte. 



7. Verfahren nach einem der vorangehenden Ansprilche, dadurch 
15 gekennzeichnet, dafi ab dem Zeitpunkt des Erreichens der 

Reservekraftstof fmenge liber eine Wegstreckeniaefivorrich- 
tung eine zurflckgelegte Wegstrecke ermittelt wird, urn das 
Kraftstof f -Reserve-Signal zu plausibilisieren. 

20 8. Vorrichtung zum Ermitteln der Restkraf tstof fxnenge fttr ei- 
nen Verbrennungsmotor (7) , 
dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Vorrichtung eine Steuereinrichtung (1) umfafit, 
die mit einem Kraftstof f -Reserve- Signalgeber (4) an einem 

25 Kraf tstof f tank (5) verbunden ist und fiber eine Signallei- 

tung (8) eine Information iiber eine jeweils eingespritzte 
Kraf tstof fmenge von dem Verbrennungsmotor (7) erhftlt, wo- 
bei die Vorrichtung ein Vefahren nach einem der Ansprttche 
1 bis 7 durchftlhrt. 
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